Reconacido experto en seguridad vial, Diaz ha dirigido un buen numero de investigaciones y estudios
relacionados con esta materia. Ha coordinado también proyectos que profundizan en las implicaciones
medioambientales del sector vial y diversas iniciativas docentes centradas en ambos aspectos.

Actualmente, Jacobo Diaz es también Presidente del Instituto Vial Ibero-Americano (IVIA) y Vicepresiden-
te de la Federacion Europea de Carreteras (ERF).

En 1990 se registraron en nuestras
carreteras casi 6.000 muertos. En 2000
esa misma cifra se redujo casi a la mitad,
alcanzando los 3.367 fallecidos

1. A finales de los afios 70, la red vial espafola era, quizas, de las mas atrasadas respecto de las de
los paises de Europa occidental pero hoy dia esta a la par de sus vecinos. Por favor cuéntenos qué
cambié en su pais para lograr semejante emprendimiento.

J.D.: En primer lugar, hay que destacar el gran compromiso politico existente aquellos afos en nuestro pafs.
Fue precisamente éste uno de los factores més decisivos en el proceso de modernizacién de unas carreteras
que, efectivamente, no estaban preparadas para satisfacer las necesidades de movilidad de los espafoles.

Pero el entusiasmo y las buenas intenciones de poco sirven si no estan basados en una adecuada planifica-
cion y asignacion de recursos. Esto fue lo que precisamente abundé durante los anos en que se construyeron
cientos de kilérmetros de nuevas autovias y autopistas, lo que supuso un cambio en la politica vial nacional que
permitio acabar con uno de los grandes déficits de la red espafiola. En este proceso de modernizacién y adap-
tacién a las nuevas necesidades, también hay que mencionar la actualizacion de los sistemas de gestion de

trafico a través de diversos Sistemas Inteligentes de Transporte como paneles luminosos informativos y centros
de control, cada vez mas abundantes desde los anos ochenta.

En todo este proceso también fue decisivo el papel de la empresa privada, gracias a su gran capacidad
consultora y constructora. Los nuevos kilometros de carreteras abiertos al trafico durante las décadas de los
afios ochenta y noventa se construyeron, como no podia ser de otra manera, siguiendo las Ultimas pautas
técnicas. Ademés, hay que tener en cuenta que Espana se integré en el Mercado Coman en 1986, con lo que
ello conllevaba en cuanto a convergencia en materia de transportes, En este sentido, la financiacion europea
que Espaia comenzo a recibir a partir de ese ano fue esenc {al para que la modernizacidn de nuestras vias fuera
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A ello hay que afadir una adecuada gestion de los recursos publicos
destinados al sector viario durante todo este tiempo. Tampoco pode-
mos dejar de lado la eficaz colaboracion publico-privada en multitud
de proyectos de carreteras que han garantizado la apertura al trafi-
co de ejes de comunicacion vitales. También es de justicia resaltar el
importante papel de la empresa privada en estos afios a la hora de
construir vias de peaje de primer orden.

3. ;Como fue recibido ese cambio por la sociedad espafiola?

J.D.: El hecho de que Espana practicamente duplicase su red de au-
topistas y autovias apenas 15 anos después de entrar en la UE supuso
todo un revulsivo para un pais que, como muchos otros, sufrié las
duras consecuencias de la crisis econdmica de la década de los setenta.
Este impulso se mantuvo firme durante el comienzo de la actual déca-
day los planes de futuro con vistas a 2020 hablan de alcanzar la cifra
de 20.000 kilémetros de grandes vias.

El avance experimentado por las carreteras
espanolas durante la Jltima década se hace
especialmente palpable en la red de vias de gran
capacidad, cuya longitud supera actualmente los
14.000 kilometros, situandose por delante de

Alermania y Francia

Esta gran evolucién ha permitido que infinidad de nucleos de poblacién tengan acceso directo a una via de
gran capacidad o estén a una distancia reducida. Es innegable que todo ello reporta innumerables beneficios
de cara a la revitalizacion econoémica de grandes éreas anteriormente condicionadas por sus deficientes comu-
nicaciones por carretera.

Asi pues, se puede afirmar que gran parte del despegue econdmico vivido por Espafia desde los afios ochenta
se debe al papel esencial que desempenan las carreteras en el desarrollo social, cultural y econdmico de nuestro
pals.

4. Ante el cambio en la infraestructura, ;cuales acciones hubo hacia el automovilista?

J.D.: Para comenzar, hay que decir que no tiene demasiado sentido construir carreteras de Gltima generacion
en cuanto a disefio y seguridad si no son acordes con las capacidades de los conductores. Por ello, es de vital
importancia sensibilizar adecuadamente a los conductores para que utilicen las carreteras de una forma respon-
sable y segura.

En este sentido, desde hace unos afios la importancia de la seguridad vial en nuestro pais es cada vez mayor.
Y el compromiso europeo de reducir a la mitad las victimas mortales en accidentes de trafico antes de que fina-
lice la década ha sido fundamental de cara a una verdadera concienciacion de la sociedad esparola al respecto.

Desde 2003 se vienen experimentando notables descensos en las estadisticas de siniestralidad. Concreta-
mente, entre 2003 y 2007 el nimero de fallecidos en carretera ha descendido un 32%. Ademés, entre enero y
agosto de este mismo afo estas cifras han descendido mas de un 18%.

La puesta en marcha del permiso de conducir por puntos en julio de 2006 ha sido un factor fundamental en
este proceso continuado de reduccion de los accidentes. También hay que mencionar el incremento de la vigi-
lancia en nuestras carreteras a través de radares y patrullas de Guardia Civil de Trafico, asi como la reforma del
marco normativo regulador del trafico.
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5. {Como se alined el cuerpo de Policia de carreteras a ese cambio de la infraestructura, especialmente en la calidad
de su servicio al ciudadano y a la fiscalizacion al infractor?

J.D.: El cuerpo encargado de regular el tréfico en nuestras carreteras es la Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil, dependiente
de la Direccién General de Trafico y el Ministerio del Interior. Durante los Gltimos afios su labor se ha visto complementada con un
ambicioso plan de radares de velocidad. Concretamente, desde 2004 se han instalado casi 400 nuevos. En cuanto a personal, en
2008 se han incorporado 700 nuevos agentes.

En ciertas infracciones especialmente graves, la labor fiscalizadora de la Guardia Civil de Tréfico tiene continuidad en el Codigo
Penal. Esto es asf desde que dicho codigo se reformara a finales de 2006 para incorporar en su articulado penas para infracciones
relacionadas con la alcoholemia y los excesos de velocidad.

Es evidente que con medidas como éstas la percepcion del ciu-
dadano acerca de la vigilancia de las carreteras cambia de forma
ostensible. En este sentido, es positivo que los usuarios de las
carreteras perciban de forma efectiva la vigilancia y el control del
trafico.

6. ;En qué medida aumenté o disminuyé la accidentalidad
en las carreteras espafiolas producto del cambio?

J.D.2 En 1990 se registraron en nuestras carreteras casi 6.000
muertos. En 2000 esa misma cifra se redujo casi a la mitad, alcan-
zando los 3.367 fallecidos. Y teniendo en cuenta que el parque
automovilistico nacional ha pasado en dicho periodo de 16 a 28,5
millones de vehiculos.

Con estas cifras se pone de manifiesto que la modernizacion
de nuestra red de carreteras ha tenido un destacado papel en la
reduccién de los accidentes. Sin embargo, al igual que el incre-
mento de la accidentalidad casi nunca se debe a una sola causa,
tampoco debemos pensar lo mismo cuando asistimos al fenéme-
no opuesto. En este sentido, cobran relevancia aspectos como
la mejora de la seguridad en los vehiculos, la reforma del marco
normativo o el aumento de la concienciacion y el civismo en los
usuarios.

7. ;Hubo algin cambio en el tipo de accidentes producto de la transformacién vial?

J.D.: Durante los tiempos en que la red de vias de gran capacidad era muy reducida, gran parte de los problemas de seguridad
vial en Espania se debian a adelantamientos indebidos. Sobra decir que el adelantamiento en una via de una sola calzada es, quizas,
J la maniobra mas peligrosa. Por ello, a medida que se han ido abriendo al trafico nuevos kilémetros de autovias y autopistas estos
siniestros se han visto reducidos. '

I Sin embargo, pese a los notables descensos experimentados, hay una constante en las estadisticas de trafico: los accidentes por
p salida de via. Esta tipologia de siniestros supone casi el 40% del total, lo cual pone de relieve su extrema importancia.

Para combatirlos, hay que poner especial énfasis en la construccién de carreteras que minimicen al maximo las consecuencias de
un accidente de este tipo. Este es el principal objetivo de la filosofia de trabajo que apuesta por las “carreteras que perdonan”.

Segun este esquema, en primer lugar hay que eliminar todos los obstaculos que agravan las consecuencias de los accidentes por
salida de via (canalizaciones ajenas a la carretera, cunetas excesivamente profundas, arboles, etc.). En segundo lugar, es necesario
suavizar la pendiente de los taludes y desmontes. De esta forma, es posible reducir el “efecto pared” y, con ello, evitar el vuelco
que estos elementos producen cuando un vehiculo se sale de la calzada. En caso de que no sea viable ninguna de estas soluciones,
lo pertinente es proteger los elementos que agravan las consecuencias del accidente con los mejores sistemas de contencién.h
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